SUMP
Warsztaty nt. formutowania i oceny scenariuszy

Od problemow do dziatan:

Scenariusze SUMP
Warszawa — 24/02/2021
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Czym jest scenariusze Po co sg ham poftrzebne?

» Jeden z wariantdéw do realizacji w ramach SUMPu;

» Potencjat osiggniecia celéw SUMPu;

« Jest to alternatywa operacyjna na poziomie systemowym;
» Realizuje gtéwne zasady planowania (patrz slajd 2);

« Uwzglednia strategiczne potrzeby transportowe (wykraczajgce poza obszar funkcjonalny
SUMP);

* Obejmuje caty zidentyfikowany obszar funkcjonalny;
» Obejmuje rozwigzania operacyjne, organizacyjne i infrastrukturalne;

* Unika nadmiaru szczegotow technicznych (obecnych na poziomie projektowym; nie zawiera
szczegotowych decyzji technologicznych);

* Moze uwzglednia¢ spdjne dziatania sformutowane przed SUMPem (w tym niezbedne); oraz
» Uwzglednia potrzeby zarowno srednio- jak i dtugoterminowe; oraz

» Uwzglednia aspekty planowania sektorowego i przestrzennego.

Kluczowe zagadnienia i ich rozwigzania musza by¢ rozpoznane na poziomie
strategicznym.



/rozumiec¢ zagadnienia (l)

Od nazwania zagadnienia do zrozumienia zwigzanego z nim problemu i
jego przyczyn:

Zbior mozliwych i prawdopodobnych kluczowych zagadnien

Kluczowe zagadnienia

Uzasadnione i uzgodnione zagadnienia priorytetowe
do dalszej analizy

» Spoteczenstwo
* Interesariusze/eksperci Odrzucone zagadnienia

. . O niskim priorytecie, zbyt kazuistyczne lub
 Dostepne powigzane plany i opracowa! e e alere analier - eemane

Media/internet

Niemozliwe do oceny

Na podstawie dostepnych danych lub w terminie
wyznaczonym na tworzenie planu, do analizy w
pozniejszym terminie

Racjonalizacja i grupowanie (mocne i stabe strony, szanse i zagrozenia
ang. Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats)




Wizja i cele

*Cele wysokiego szczebla - wywodzgce sie z polityk i strategii wyzszego lub réownego szczebla (np.
zZwigzane ze zrownowazonym rozwojem, zmianami klimatu, strategig rozwoju obszaréw miejskich)

*Cele szczegodtowe - wynikajgce z ukierunkowanych analiz zwigzane ze zidentyfikowanymi kluczowymi
zagadnieniami i mieszczgce sie w ramach wyznaczonych przez cele wysokiego szczebla (uporzgdkowane
metodg SWOT lub podobng)

Stabe strony systemu - nalezy
Je przezwyciezy¢ lub nie traci¢
na nie zasobow

Silne strony systemu - nalezy

je utrzymacé lub wzmocni¢

Cele wysokiego szczebla

Cele szczegbtowe

(Zewnetrzne) szanse - nalezy (Zewnetrzne) zagrozenia -
je wykorzystac nalezy ich unika¢/tagodzi¢ je

Doniostos¢ unijnych/polskich celéw w zakresie zmian klimatu!



Opracowanie | ocena scenariuszy

Podejscie systemowe z silnym ukierunkowaniem operacyjnym

* szczegotowo odnoszace sie do gtownych lokalnych potrzeb (pasazerowie
lokalni/regionalni, pasazerowie dtugodystansowi, transport towarow
lokalny/regionalny, transport towarow strategicznych);

» Trasowanie, funkcjonalnos¢ infrastruktury (wspotdzielona/wydzielona), przydziat
przepustowosci, czestotliwos¢, skrocenie czasu podrozy, zarzadzanie popytem itp.

Uwzglednienie mozliwosci organizacyjnych;

Uwzglednienie zagadnien z zakresu planowania przestrzennego i
sektoroweqo;

Ocena wg kryteriow bazujgcych na wskazanlych celach (wielokryterialna,
badajaca dziatanie systemu w kontekscie celow strategicznych, ale rowniez
zdolnos¢ realizagji celow szczegotowych);

Okreslenie dziatan z preferowanego scenariusza (infrastrukturalnych,
operacyjnych, organizacyjnych);

Wstepne okreslenie dziatan moze by¢ do pewnego stopnia niezbedne;
Ocena zréwnowazenia odnoszaca sie do kryteriow bazujacych na celach
strategicznych wyznaczonych na podstawie dokumentow polityki

srodowiskowej oraz regionalnych/lokalnych uwarunkowan srodowiskowych
(rbwniez przydatne do SOOQS).



Dziatania

Dziatania sg gtownym produktem SUMPu, sg od siebie wzajemnie uzaleznione i zawsze powigzane
z preferowang koncepcjg operacyjng dla systemu transportowego. Projekty sg zazwyczaj
definiowane poprzez zbior dziatan.

Dziatania to srodki o charakterze organizacyjnym, operacyjnym lub infrastrukturalnym. Mogg byc¢
uporzadkowane w ten sposob albo pogrupowane tematycznie, przez co plan bedzie zrozumiaty.

Pr_zy*kk’ady Nowy szkieletowy system transportu publicznego (np. metro)
dzatan Wydtuzenie/budowa nowej linii tramwajowej/autobusowe;j
Optymalizacja i integracja rozktadéw jazdy transportu publicznego
Zwiekszenie przepustowosci linii
Budowa/usprawnienie wezta przesiadkowego
Edukacja w zakresie zrownowazonych zachowanh transportowych
Stworzenie dedykowanej sieci rowerowej
Renowacja/zwiekszenie liczebnosci taboru transportu publicznego
Plany zrownowazonej mobilnosci dla przejazdéw stuzbowych
Uspokojenie ruchu i poprawa bezpieczenstwa

Usprawnienia dla pieszych i w przestrzeni publicznej

Wdrozenie specjalnego systemu informacji pasazerskiej.



Dziatania

sr?%k'?dy Nowy szkieletowy system transportu publicznego (np. metro)
ziatan

Zwiekszenie przepustowosci linii

Budowa/usprawnienie wezta przesiadkowego

Edukacja w zakresie zrownowazonych zachowanh transportowych
Stworzenie dedykowanej sieci rowerowej

Renowacja/zwiekszenie liczebnosci taboru transportu publicznego

Plany zréownowazonej mobilnosci dla przejazdéw stuzbowych

Usprawnienia dla pieszych i w przestrzeni publicznej

Wydtuzenie/budowa nowej linii tramwajowej/autobusowe;j
Optymalizacja i integracja rozktadéw jazdy transportu publicznego

Uspokojenie ruchu i poprawa bezpieczenstwa

Wdrozenie specjalnego systemu informacji pasazerskie;j.

Projekty sg zazwyczaj definiowane poprzez zbior dziatan.

W ramach programowania projekty przypisywane sg do wtasciwych systemodw finansowania zgodnie
ze specyfikg funduszy (kwalifikowalnosé, wymagania w zakresie ekonomiki, struktura wdrazania,
wymagania odnosnie do dojrzatosci projektu itd.).
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Przyktad | (duza konurbacja)

Wybrane ustalenia z analizy:

* Kongestia (rozlewanie sie obszaru miejskiego, wysoki stopien korzystania z
samochodow poza centrum)

* QOgraniczenia przepustowosci kolei podmiejskiej ze wzgledu na ruch
towarowy

° Brak integracji kolej/TP

* Maty udziat ruchu rowerowego (duze odlegtosci, bezpieczenstwo)

* Niska jakosC powietrza w miescie

Powigzane cele szczeqgotowe

* Wsparcie polityki planistycznej ograniczajgcej rozlewanie sie miasta

* Zwiekszenie przepustowosci kolei podmiejskiej

* Zwiekszenie udziatu wieloetapowych i multimodalnych podrézy transportem
publicznym

* Zwiekszenie integracji ruchu rowerowego i TP

* Poprawa jakosci powietrza



Przyktad | (duza konurbacja)

Sformutowanie i ocena scenariusza SUMP (niektore z mozliwosci)

* S1: Usprawnienie kolei podmiejskiej + integracja TP i ruchu rowerowego
* S2: Autobus podmiejski + nowy szkieletowy system TP (metro) +
dedykowana sieC rowerowa

Przyktady dziatan

* S1: wkiad do kolejnego planu miejskiego, zwiekszenie przepustowosci
kolei, pozyskanie dodatkowego taboru, nowe przystanki kolejowe,
reorganizacja TP, rozwigzania kolejowo-rowerowe, integracja taryf

* S2: sie¢ autobusowa dobrej jakosci, nowy tabor, nowe metro, dedykowana
podmiejska sie¢ rowerowa, integracja taryf/rozktadow, system informacji
pasazerskiej



Przyktad Il (miasto Sredniej wielkosci)

Wybrane ustalenia z analizy:

* Kongestia (ruch tranzytowy, rozlewanie sie miasta i darmowe parkowanie)

* Niski stopien wykorzystania transportu publicznego (problemy z siecig,
komfortem i kongestig). Wptyw ruchu rowerowego na TP

* Brak integracji i koordynacji transportu publicznego

* Problemy z dostepnoscig cenowg TP

Powigzane cele szczeqgotowe

* Zmniejszenie ruchu autostradowego (ciezarowego, pasazerskiego)
przechodzacego przez miasto

* Zwiekszenie obszaru objetego ofertg transportu publicznego i jego
wykorzystania

* Zmniejszenie sezonowosci popytu na TP

* Zarzadzanie/ograniczenie parkowania w centrum



Przyktad Il (miasto Sredniej wielkosci)

Sformutowanie i ocena scenariusza SUMP (niektore z mozliwosci)

* S1: nowa obwodnica + pasy autobusowe/tramwajowe oraz sie¢ drog
rowerowych

* S2: brak obwodnicy + zarzgdzanie popytem + integracja TP i ruchu
rowerowego

Przyklady dziatan

* S1: nowa obwodnica, reorganizacja TP z dedykowanymi potgczeniami,
P&R oraz C&R, nowy tabor, integracja taryf, nowe normy w zakresie
parkowania, wktad do nastepnego planu miejskiego

* S2: optaty za obcigzenie infrastruktury, zarzgdzanie parkowaniem, nowe
wezty przesiadkowe, nowe linie TP, zwiekszona czestotliwosc, priorytet dla
TP, integracja rozktadow i taryf



Przyktad Ill (mate i rozproszone miejscowosci)

Ustalenia z analizy:

* Rozlewanie sie miasta, dominacja samochodow, szkoty, brak alternatyw

* Duzo osbéb o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Problemy z
bezpieczenstwem (rowerzysci i piesi)

* Brak skoordynowanego miedzy gminami rozwigzania w zakresie TP

° Problemy finansowe

* W sezonie duza liczba turystow i intensywny ruch

Powiazane cele szczeqgotlowe

* Lepszy dostep do kluczowych ustug

* Zmniejszenie wykorzystania samochodow prywatnych

* Zwiekszenie dostepnosci TP (w tym dla oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowe))

* Zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego i rowerow

* Poprawa bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow

* Zaspokojenie popytu sezonowego przy mniejszym oddziatywaniu

* Poprawa trwatosci finansowej



Przyktad Ill (mate i rozproszone miejscowosci)

Sformutowanie i ocena scenariusza SUMP (niektore z mozliwosci)

* S1: system regularnego TP (zintegrowany z ruchem drogowym i
rowerowym)
* S2: system reagujgcy na popyt

Przyktady dziatan

* S1: miedzygminne ustugi TP, poprawa TP do szkot, dostepnosé taboru |
wiat przystankowych, usprawnienie dojs¢ do/z TP dla pieszych,
uspokojenie ruchu, bezpieczna sie¢ drog rowerowych, oswietlenie uliczne,
zarzadzanie ruchem turystycznym i parkowaniem

* S2: poszerzenie aktualnej oferty TP o ustugi na zgdanie dostosowane do
potrzeb os6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej, autobusy szkolne,
system wypozyczania rowerow dla turystow/gosci, oswietlenie uliczne,
uspokojenie ruchu, zarzgdzanie ruchem turystycznym i parkowaniem.



Przyktady dotyczgce formutowanio
scenariuszy

* Korzystne:

Usprawnienie systemu opartego o kolej oraz dowozowe linie miejskiego TP,
integracja ruchu rowerowego;

Nowa/rozbudowana sie¢ szkieletowa z nowymi dowozowymi liniami TP

Obwodnica drogowa oraz poprawa miejskiego TP, ruchu rowerowego |
pieszego

Rozwdj ukierunkowany na TP (o ile jest przewidziany w istniejgcym planie
przestrzennym lub potencjalnie jako wktad do kolejnej iteracji planu)

Usprawnienie istniejgcego systemu + dziatania w zakresie zarzgdzania
popytem.

* Mniej korzystne sformutowanie scenariusza:

Minimalizacja inwestycji

Zeroemisyjne pojazdy i inteligentne technologie
Scenariusz zaktadajgcy wysoki wzrost gospodarczy
Scenariusz obarczony niskim ryzykiem

Scenariusz z nowg stacjg kolejowa



Support Projects in European Reglons

JASPERS

Joint Assistance to Support Projects in European Regions

http://jaspers.eib.orqg
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