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Jakie strategie muszg by¢ uwzglednione w
SUMPie?

« Strategie transportowe wyzszego poziomu
(europejskiego, ogolnopolskiego) i powigzane z nimi
narzedzia

 Regionalne Plany Transportowe (RPT)

« Strategie przestrzenne (plany terytorialne i strategie
rozwoju)

» Sektorowe strategie transportowe (np. kolejowe, w
zakresie inteligentnego transportu, bezpieczenstwa...)

* Inne wtasciwe strategie (np. dotyczgce zmian klimatu)



Integrowanie strategii i roznych poziomow
planowania

Identyfikacja wtasciwych podmiotéw (odpowiedzialnych politycznie oraz zespotow realizujacych poszczegdine
strategie)

W toku dyskusji ze zidentyfikowanymi podmiotami moga zosta¢ wskazane mozIliwosci integracji w fazie
przygotowawczej obejmujace:

+ istniejace strategie i ich wyniki;
» dostepne dane, narzedzia i informacje;
«  okreslanie zakresu i zasiegu SUMPu: celdw strategicznych, metodologii i narzedzi;

« horyzonty czasowe i harmonizacje (w tym, np. konsultacje, procedury takie jak SOOS).

Transparentnos$¢ i wspotpraca: z uwzglednieniem mechanizméw utatwiajacych koordynacje, dzielenie sie

informacjami, wspotprace miedzyzespotowa i przekazywanie informacji zwrotnych przed, podczas i po stworzeniu
SUMPu;

Zaangazowanie i konsultacje z podmiotami na kluczowych etapach SUMPu, w idealnej sytuacji:

@) w celu informowania i diagnozowania, uwzgledniania wtasciwego wktadu oraz zatwierdzonych dziatar;
(2) komentowanie wynikéw diagnozy i celéw SUMPu; oraz
(3) komentowanie preferowanych scenariuszy i proponowanych dziatan.

Elementy historyczne: poprawa integracji w przysztosci poprzez wdrozenie konkretnych dziatan. Zapewnienie
elastycznosci i mozliwosci adaptacji SUMPu w razie koniecznosci;

Koordynacja wdrazania w celu maksymalizacji synergii planow i dziatan.



Jedno i drugie sg to plany transportowe i muszg by¢ tworzone zgodnie z podobna
metodologig;

Hierarchia: RPT sg planami wyzszego rzedu okreslajgcymi kluczowe aspekty strategiczne i
punkty styczne na poziomie SUMPOw;

Integracja: podrdze regionalne zawsze obejmujg podroze lokalne. Podobnie regionalne
sieci I ustugi czesto zaspokajajg podmiejskie/miejskie segmenty popytu (np. w duzych
aglomeracjach miejskich);

Dostepnosé: regionalny system transportowy jest kluczowy dla unikniecia wykluczenia i
negatywnych oddziatywan ekonomicznych w niektorych obszarach lokalnych/wiejskich;

Administracja: RPT jest realizowany przez jeden organ, natomiast SUMPy moga
angazowac wiecej, niz jeden podmiot miejski;

Skala: RPT dotyczg podrozy na dalsze odlegtosci, natomiast SUMPy czesto dotycza
obszarow o wiekszej gestosci zaludnienia i popycie pasazerskim. W skali lokalnej na
znaczeniu zyskujg aktywne srodki transportu, jednak moga one okazac¢ sie kluczowe jako
lokalny element popytu regionalnego.



Przykiad I: SUMP uwzgledniajqcy istniejgcy(e)

RPT

» Zakonczono opracowanie RPT majgcego zaczace implikacje dla obszaru funkcjonalnego
SUMPu;

. Zainicljowane zostaja rozmowy z regionem na temat RPT i jego wynikow z
uwzglednieniem potencjalnych informacji dostepnych na potrzeby SUMPvu;

» Region zostaje zaproszony do wniesienia wktadu do SUMPu, w tym:

Wktadu do diagnozy/analizy SWOT bazujgcego na ustaleniach RPT oraz potrzebie prawidtowe;j
integracji lokalnego i regionalnego systemu transportowego;

informacji zwrotnej na temat wynikéw diagnozy i szczegdtowych celéw SUMPu. Uwaga koncentruje
sie na ewentualnych powazniejszych rozbieznosciach pomiedzy ustaleniami RPT i SUMP, ktore
poddaje sie dyskusji, a w uzasadnionych przypadkach wykorzystuje na poszczegdlnych etapach
wdrazania strategii;

zatwierdzonych dziatarn w ramach RPT istotnych z punktu widzienia SUMPu, ktore zostang
uwzglednione na etapie formutowania i oceny scenariuszy oraz w scenariuszu zaktadajgcym brak
dodatkowych dziatan (business as usual);

informacji zwrotnej na temat preferowanego wariantu i dziatan w SUMP;
Wktad powinien by¢ odpowiedni dla kazdego etapu planu (na przyktad, kwestie infrastruktury,

eksploatacji i organizacji porusza sie na etapie diagnozy, na ktorym to etapie nie omawia sie
konkretnych dziatarn SUMPu)

« Dziatania zmierzajace do poprawy integracji w przysztosci ustala sie | proponuje w
SUMPie.



Przyktad Il jednoczesne tworzenie RPT i SUMP

Prace nad najwazniejszym SUMPem w danym regionie naktadaja sie w czasie z
opracowywaniem RPT;

Rozmowy przygotowawcze z podmiotami zaangazowanymi na temat okreslania
zakresu, zasiegu, harmonogramu, procedur (SOO0S, konsultacji) dla RPT i SUMP, ale
co wazne rowniez potencjalnej harmomzaql (np. metodologii, gtdwnych zatozen,
danych, narzedzi);

Tworzone sg formalne i nieformalne kanaty komunikacji (na poziomie kierowniczym
| technicznym). Obejmuje to wspotprace miedzyzespotowsa i organizacje wspolnych
grup roboczych/eksperckich;

Nastepuje wymiana informacji zwrotnych i konsultacje w zakresie:

dlagnozy/anahz?/ SWOT, w szczegolnosci odnosnie do integracji (infrastrukturalnej, operacyjnej,
organizacyjnej) lokalnych i regionalnych systemow transportowych;

informacji zwrotnej na temat wynikow diagnozy i szczegotowych celéw RPT/SUMP.

informacji zwrotnej na temat wariantow i dziatars preferowanych w RPT/SUMP.

Identyfikowane sg wspoétzaleznosci RPT - SUMP (na poziomie systemowym i dziatan)
do wykorzystania do celow roznych strategii wdrozeniowych;

Ustala si¢ dalsze konieczne zmiany RPT/SUMP lub dziatania zmierzajgce do
poprawy integracji w przysztosci.



Przykiad Ill: RPT jako podstawa dla przysztych
SUMPOw

Rozmowy przygotowawcze pomiedza/ regionem a podmiotami odpowiedzialnymi za SUMP(y): okredlanie zakresu,
zasieg, harmonogram, procedury (SOOS, konsultacje), potencjalna harmonizacja (np. metodologii, gtdwnych zatozen,
danych, narzedzi);

Tworzone sg formalne i nieformalne kanaty komunikacji (na poziomie kierowniczym i technicznym). Gdzie jest taka
mozliwos¢, robi sie to w ramach istniejgcych mechanizméw interakgji, np. mozna wykorzysta¢ grupy robocze lub
stowarzyszenia;

Podmiot tworzacy RPT proszony jest o nastepujacy wktad:

diagnoze/analize SWOT, w szczegdlnosci w zakresie integracji (pod wzgledem infrastrukturalnym, operacyjnym i organizacyjnym) - lub jej braku -
pomiedzy lokalnym a regionalnym systemem transportowym w danym obszarze funkcjonalnym;

informacje zwrotng na temat wyniku diagnozy i szczegdtowych celéw SUMPu;
informacje zwrotng na temat preferowanego wariantu i dziatarn w SUMPie.
SUMP bada wczesniejsze RPT i ewentualnie inne plany lokalne, aby zapewnic ich spojnos¢ i zintegrowanie z

systemem regionalnym i pomiedzy nimi (na przyktad, RPT mogtby zidentyfikowaé i zarekomendowa¢ odpowiednie
obszary funkcjonalne do objecia SUMPami w przysztosci);

W razie potrzeby RPT moze zaproponowac dziatania zmierzajace do poprawy skoordynowania poziomu
regionalnego i lokalnego (w aspektach organizacyjnych, operacyjnych i infrastrukturalnych);

Wynik, dane i narzedzia RPT sg udostepniane do dalszego wykorzystania na poziomie SUMPéw w odpowiednim
czasie i zgodnie z uznaniem zespotéw je tworzacych;

Region powinien by¢ kluczowym interesariuszem dla SUMPow w ramach swoich granic, jak rowniez dla obszaréw
sgsiadujacych!



Przyktad IV: obwodnica miasta

SUMP dla obszaru miejskiego tworzonyd'est po przygotowaniu Regionalnego Planu Transportowego, w
ktorym zaproponowano budowe obwodnicy miasta. Dziatanie to ma by¢ poddane badaniu wykonalnosci,
oczekuje sig, ze finansowanie bedzie dostepne, ale nadal nie jest potwierdzone;

Inicjowane sg rozmowy z regionem, ktérego uwa?i wiaczane sa do SUMPu na etapie diagnozy (kongestia i
niski poziom bezpieczenstwa na drogach regionalnych);

Problemy potwierdzone zostajg w analizie wykonanej na potrzeby SUMPu, przy czym jednoczesnie
potwierdzone zostaje potencjalne zagrozenie polegajace na zwiekszeniu wykorzystania samochodow
prywatnych na poziomie lokalnym w zwigzku z budowa obwodnicy, wraz ze wszystkimi oddziatywaniami,
Jakie to za sobg pocigga. Potwierdzony zostaje duzy regionalny popyt, ktorego miejscem docelowym jest
miasto;

Szczegotowe cele zmierzajace do minimalizacji oddziatywania ruchu regionalnego na miasta i ograniczenia
wykorzystania samochodow na poziomie lokalnym zostajg wprowadzone do SUMPu. Znajduje to poparcie
regionu i zostaje uwzglednione w analizie scenariuszy realizowanej na potrzeby SUMPu;

Warianty dajace priorytet integracji z rec_?ionalnym transportem publicznym, uwzgledniajgce P&R i wezty
uqukl_iwiajace przesiadki pomiedzy lokalnym TP i regionalnymi potgczeniami autobusowymi, daja lepsze
wyniki;

Podczas konsultacji region wyraza zgode na wsparcie preferowanego wariantu, uzgodnione zostaje
dziatanie polegajace na stworzeniu regionalno-lokalnych weztéw przesiadkowych. Uzgodnione zostaje
rowniez, ze obwodnica jest potrzebna, jednak o mniejszym przekroju i ograniczonej liczbie wjazdow z
miasta;

Zmodyfikowany zostaje plan zagospodarowania przestrzennego miasta celem uzgodnienia propozycji ze
strategig zagospodarowania terenu i zminimalizowania lokalnych podrézy samochodowych
wykorzystujacych obwodnice.



Przykiad V: RPT wspierajacy lokalny TP

RPTH'est tworzony rownolegle z SUMPem dla miasta. Diagnoza RPT wskazuje na niski stopien wykorzystania TP ze
wzgledu na stabo zintegrowang i niekonkurenc?{jna oferte kolei i pofaczen autobusowych. Miasto dostrzega okazje
do zachecenia do korzystania z transportu publicznego, jednak lokalnie duza czesé ruchu to ma charakter regionalny;

Poglad miasta potwierdza analiza realizowana na potrzeby SUMPu. Zidentyfikowany zostaje duzy potencjat
zwiekszenia udziatu transportu publicznego. Wiekszos¢ miejsc docelowych podrozy regionalnych potozona jest w
centrum;

W SUMPie sformutowane zostajg cele zmierzajace do poprawy oferty lokalnego transportu publicznego oraz
poprawy jego integracji z regionalnym TP;

Analiza wariantow w RPT wskazuje, ze w perspektywie catosciowej najlepsze wyniki da lepiej zintegrowany system

pofaczen kolejowo-autobusowych. Rozwigzanie takie definiuje dwa giéwne korytarze (linie pozagdane) prowadzace
do miasta;

Ta potwierdzona mozliwo$¢ zostaje uwzgledniona w analizie wariantow SUMPu:ljeden wezet regionalno-lokalny z

usprawnieniami w zakresie aktywnych srodkow transportu i ograniczonymi moz[liwosciami parkowania daje lepsze
wyniki, niz system bardziej rozproszony z kilkoma weztami przesiadkowymi;

Region, miasto i inni kluczowi interesariusze (np. koleje) uzgadniajg wspdlne dziatanie polegajgce na stworzeniu
centralnego wezta pasazerskiego w miescie. Region proponuje zmiany w dziataniu regionalnych potaczen kolejowych
i autobusowych, a miasto ulepsza swoj system TP bazujac na tych wspdlnych ustaleniach;

Porr}iedzy regionem a wtadzami poszczegdlnych miast uzgodnione zostaje rowniez dziatanie polegajace na integragji
taryfowe;

Plan zagospodarowania przestrzennego miasta zostaje zmodyfikowany z uwzglednieniem nowego wezta _ '
pats)azdersklego, co ma dodatkowy efekt odblokowania potencjalnego sposobu zagospodarowania terenu i mozIliwosci
zabudowy.



Support Projects in European Reglons

JASPERS

Joint Assistance to Support Projects in European Regions

http://jaspers.eib.orqg
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