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- Propozycja wskaznikow | .

Kluczowe wskazniki monitoringu dziatan w
zakresie zrownowazone] MobilNosci

21 wskaznikow
4 wskazniki produktu vs. 17 wskaznikow rezultatu
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Nazwa
wskaznika

Liczba
zdarzen
drogowych w
Gminie
Skawina

Liczba
pasazerow
SKA
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Wartosc
bazowa
wskaznika
(miesiqgc i rok)

Ogodtem: 348
Z udziatem
rowerzystow:
S

Z udziatem
pieszych: 24
(2015)

O
(V 2016)

Wartosc
docelowa

W
kazdym
przypadk
u spadek
o 20%

1492
000

Kierunek
Zmian

Spadek

Wzrost

Wskaznik
rezultatu

Zrodto
danych

Dane z
Policji

Inwentaryz
acja UMIG
Skawina
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Nazwa wskaznika

Srednia liczba
0sob
przebywajgcych w
obszarze Rynku
15 minut lub
wiecej w okresie
popotudniowym
(od 12.00 do
18.00)

Podziat zadan
przewozowych w
podrozach
obligatoryjnych w
obszarze gminy
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Jedn.

[osob

y]

Wartosc¢ bazowa

wskaznika
(miesiqc i rok)

174
(V 2016)

Pieszo: 28,65
Rower: 3,06
Publiczny transport
zbiorowy: 6,61
Autobus szkolny:
12,87

Bus prywatnego
przewoznika: 7,79
Samochdd: 41,01
(V 2015)

Wartosc
docelowa

300

Pieszo: 22
Rower: 15
Publiczny
transport
zbiorowy: 11
Autobus szkolny:
10

Bus prywatnego
przewoznika: S
Samochdod: 37
(V 2015)

Pozgdany
kierunek
zmian

Wzrost

Rower, Publiczny
transport
zbiorowy: Wzrost

Samochdd, Bus
prywatnego
przewoznika,
Autobus szkolny,
pieszo: Spadek

Wskaznik
rezultatu

Zrodto
danych

Inwentaryzac]
a UMIG
Skawina

Badania
ankietowe
UMIG Skawina
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Plan podrozy
miejskich

oL AN DE
DEPLACEMENTS
URBAINS

AGGLOMERATION LYONNAISE

Obszar

Aglomeracji Lyon 2017-2030
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Rewizja wczesniejszych dziatan

A somh BB

(Sytuagjo) Situation 1995 31,5% 1,3 % 14,1 % 53,1%
(Cele) Objectif PDU 1997 et 2005 31,5 % 21% 15,4 % 51,0 %
(Sytuacjo) Situation 2006 32,5% 2,2 % 16,1 % 49,2 %
(Sytuacjo) 2ituation 2015 34,1% 2,2 % 19,8 % 43,9 %
Marche Deux roues Transports collectifs ~ Voiture particuliere
(vélo + 2RM)

(ruch pieszy)  (rower+skutery) (transport publiczny) (samochod)
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Przestrzen do zycia

| zdrowie publiczne

Le PDU doit contribuer a l'amélioration
de la qualité de l'air, pour laquelle

le trafic routier joue un réle significatif.
C’est un sujet de préoccupation majeure
au regard des impacts sur la santé

de la population. . . _’

Le PDU doit intégrer
I'impératif d’équité
sociale en matiere

de mobilité, en agissant

| pour améliorer les
Cadre de vie conditions d’acces aux
et santé publique §+++-- différents services de
mobilite.

Un systéme de
mobilité au service

d’'une agglomération - -
multipolaire et Rownosc i spojnosc
attractive Spo+eczn0

ane) mobilité pensé

pour l'usager et

I’habitant Il s’agit de placer les usagers
au cceur de la démarche et de faire

s21rseses.. évoluer les comportements en
permettant & chacun
de s'approprier les différents
outils du systeme de mobilité.

.
NSRRI NN RN R RN R RS

L'organisation des
déplacements doit se faire en
phase avec le développement

de 'agglomération,

y compris économique et

de ses entreprises, en visant
lutilisation du bon mode de
déplacement au bon endroit.
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- LYON

. 50 %
(samochdd) Voiture I.N%
389% el
32 % f e e e eemmeemem-——o-ZIZ=z=zm= 0,
(ruch pieszy) Marche |l —l- W35%
15 9% L R S S EE 22 %
o 0 m-----=m======"="
(transport publiczny) TC |(W—
2% 206 eeeeemmmmoT W8 %
(rower) Vélo |B m-------"-
2006 2015 2030
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Skrocenie o 5% przejechanych
kilometrow w zakresie przewozu
towardw transportem
drogowym w stosunku do 2015
roku.
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2

Lin espace public
acrueillant et facilitant
pour les modes actifs

5

iter et accompagner
regulée le changemant
£t rmisonnée de comportements

axes
stratégiques

7

Dies transparts o our tous,
ol plus vulnérables
et dans tous les

et financement temitoies

B T de cplare. .- Agdninon bomess - ZVETD P i capcooes, .. Aggicritie byarraiea - CTE. | ST



)
.J PLAN DE Axe Stratégique 2

DEPLACEMENTS _ . , .
URBAINS Przyjazna i atrakcyjna przestrzen

AGGLOMERATION LYONNAISE

publiczna dla aktywnosci fizycznej
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J PLAN DE Axe stratégique 3

DEPLACEMENTS
URBAINS Sprawny i atrakcyjny transport

AGGLOMERATION LYONNAISE

publiczny
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J PLAN DE Axe stratégique 4

DEPLACEMENTS
URBAINS

AGGLOMERATION LYONNAISE

Regulowana i uzasadniona mobilnos¢
samochodowa




LYON

PLAN DE Axe Stratégique /

DEPLACEMENTS
URBAINS

ACCIOMERATION BONNASE Zintegrowany transport towarowy

Procent floty
niediesla i
biogazowe)
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PLAN DE Axe stratégique 8

DEPLACEMENTS
URBAINS

IR Sposoby realizacji i finansowania

Liczba badan nad
nowymi ustugami i
systemami
transportowymi
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