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SpdjNOSC z Porozumieniem Paryskim i Jaspers
celami klimatycznymi Jaspel 9

Uzyskanie zgodnosci z Porozumieniem Paryskim i celami klimatycznymi

Neutralnos¢ klimatyczna Odpornosc¢ klimatyczna
(Mitygacja) (Adaptacja)

Uzyskanie odpornosci klimatycznej do

2050 .
:;é:rg‘d/o.' EIB C_//'f;va te Bank Roadmap, 2020
Transport:
« 2050: Redukcja emisji GC 0 90% Transport: Odporna mobilnos¢
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SpOjNosC z Porozumieniem Paryskim i Jaspers |
S . pers ’
celami klimatycznymi - kontekst PL

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030

Gtowne cele:

* |Redukcja emisji GC spoza ETS 0 7% do 2030 r. w
porownaniu z poziomem z 2005 r.

| - \{\\; Z uwzglednieniem
- transportu

« 21-23% OZE w korncowym zuzyciu energii brutto do

Krajowy plan na rzecz energii
i klimatu na lata 2030 .
2021-2030

* 14% OZE w transporcie do 2030r.

Zatozenia i cele oraz polityki i dziatania

+ 23% efektywnosci energetycznej do 2030 .

* Obejmuje rowniez adaptacje do zmian klimatu.
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Spdjnosc z Porozumieniem Paryskim i
celami klimatycznymi - kontekst PL

Transport - prognhozy emisji GC

Transport CO2 emissions

Jaspers

JninT Assistancs o
Suapert Projects in Eurcozan Ragions

*  Krajowy plan na rzecz energii i
klimatu na lata 2021-2030

kTCO2
70,000.00
60,000.00 *  Strategia Zrbwnowazonego
50,000.00 :

* Rozwoju Transportu do 2030

40,000.00 Wiskaz niki J p ,
£0.000.00 dla SRT roku wer. wrzesien 20719 r.
20,000.00 Praca przewozowa tr. pasai - ogdlem
10,000.00

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2

—@®— CO2 emissions Transport (kTCO2) - Scenario of Reference (ODN)

—@8— CO2 emissions Transport (kTCO2) - Scenario Energy and Climat (PEK)

Zrédfo.: Opracowanie wiasne na podstawie ,Zatacznik 1. Obecna sytuaga i prognozy przy
istniejacych politykach isrodkach. & Zatacznik 2. Ocena skutkow planowanych polityk i
srodkow. Do Krajowego planu na rzecz energii i klimatu na lata 2027-2030", wer. Gru. 2079 r.

Na te chwile nie ustanowiono na
poziomie krajowym konkretnych celéw
redukcjiemisji GC z transportu.

Eurcpean
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Zrodto: ,Zatacznik 2. Ocena skutkow planowanych polityk i srodkdw.
Do Krajowego planu na rzecz energii i klimatu na lata 2027-2030",
wer. Gru. 2019 r. ODN - scenariusz odniesienia; PEK - scenariusz wg.
planu na rzecz energii i klimatu.

Opracowanie bazuje na: Primes wer. 4 model energetyczny. Narodowa
Politechnika Ateriska, 2013-07-07, "Transport — wyniki dziatalnosci” - GUS.
Warszawa, 2011,2012201320142015, "Strategia rozwoju transportu do 2020
1. (z perspektywa do 2030)" — Monitor Polski. Warszawa, 2013 oraz szacunki
ARE SA.
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Spojnosc z Porozumieniem Paryskim i
celami klimatycznymi - kontekstPL 0 9

F 4

Jaspers

Zmiany klimatu jako element Celow strategicznych

Redukcja emisji GC w uktadach
transportowych

Poziom krajowy: Cele PEK, na te chwile
nie ustanowiono na poziomie krajowym
konkretnych celow redukcji emisji GC z
transportu

Eurcpean
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Odpornos¢ klimatyczna ukifadow
transportowych

Poziom krajowy - SPA 2020 (2030):
Zwiekszenie odpornoSci na aktualnie
wystepujgce i oczekiwane zmiany klimatu
(w tym zdarzenia ekstremalne)




tagodzenie zmian klimatu a Jaspers”’p
cele i wskazniki monitorowania SUMPuU i

Jednym z celéw SUMP jest redukcja emisji gazow cieplarnianych

Optymalnie powinna ona by¢ powigzana ze skwantyfikowang
wartoscig docelowa i by¢ jednym ze wskaznikow
monitoringowych.

Zaleca sie kwantyfikacje emisji z uktadow transportowych
objetych SUMPem, co umozliwi:

zastosowanie tej wielkosci do porownania wariantow
planistycznych jako kluczowego kryterium (co byto
przedmiotem poprzednich warsztatow)

zdefiniowanie i ocene wskaznikbw monitorowania:

Wartos¢ bazowa. biezgce emisje GC (w roku bazowym)

Wartosci docelowe. prognozowane emisje GC SUMPu
B2 dla okreslonych lat




Obliczanie emisji GC \hhh Jaspers p

EIBPJ Cb \\\\\\\\\\\\\\\\\\
nt Methodologie:

Methodologies for t netc.sessmen

of Project Gi issio
nd Em: ss.on Va viations

Metodologia obliczen opiera sie na metodologii

EBI oraz jej proponowanej wersji dla planow n
transportowych

* Emisje bezwzgledne SUMPu: t3czna wartosé emisji GC dla wybranego wariantu
planistycznego SUMPu zwigzanych z eksploatacja uwzglednionych srodkéw transportu
(patrz wyzegj) - w standardowym roku okresu referencyjnego.

* Emisje wzgledne SUMPu: ro6znica pomiedzy emisjami bezwzglednymi w referencyjnym
wariancie planistycznym (,scenariuszu bazowym”) a rozwazanym wariantem planistycznym
SUMPu - w standardowym roku okresu referencyjnego.

- Aktualne emisje bezwzgledne: emisje bezwzgledne w roku biezgcym (bazowym)
powigzane z eksploatacjg przedmiotowych srodkdw transportu (tzn. w ramach granic

planu).

- Aktualne a wzgledne emisje SUMPu: roznica pomiedzy aktualnymi emisjami
bezwzglednymi a przewidywanymi emisjami bezwzglednymi dla rozpatrywanego wariantu
planistycznego SUMPu w okreslonym horyzoncie czasowym (tzn. konkretnym roku).

Granice uktady transportowe objete zakresem SUMP (z uwzglednieniem wszystkich gatezi),
co do zasady takie same, jak w przypadku analizy innych oddziatywan

' puropean Zrédto: ,EIB Project Carbon Footprint Methodologies - Methodologies for the A
B sestint:  Assessment of Project GHG Emissions and Emission Variations” (Ang.) EBI, lipiec 2020 r. o

Commission 8



https://www.eib.org/attachments/strategies/eib_project_carbon_footprint_methodologies_en.pdf

Obliczanie emisji GC -
podstawowe zasady: J

* Emisje GC z transportu w SUMPIe dla roku bazowego a ocena wartosci docelowych:

(n.p. wspOtczynniki
podanychw Niebieskiej
Ksiedze)

(przy wykorzystaniu modelu ruchu,
bedacego standardowym
narzedziem prognozowania
popytudla planu transportowego) |

- Stopien szczegotowosci tych obliczen jest uzalezniony od stopnia szczegotowosci
prognozowania ruchu przyjetego w ramach danego SUMP.

Eurcpean
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Studium pl:zzyO%odku:

KPEK 2021 0 -> Regionalny plan dziatan -> Jaspers 9
klimatyczne KPI SUMPuU —

Przykiad z Hiszpanii/Andaluzji:

 Hiszpania: -41% GC 2030 vs. 2005

* Andaluzja (PAAQ): 2030 vs. 2005: -39% GC +42% OZE +39,5% EE

(regionalne cele na zasadzie kaskadowej sa odzwierciedlone w sektorach - element Andaluzyjskiego Planu na
rzecz Klimatu - PAAC, prace w toku)

 Sektor transportu: 30%-43% ograniczenie GC 2018 vs. 2030 -> zatozona wartos¢ docelowa -
35%

 Pierwsza propozycja kaskadowania celow w podziale na podsektory transportu:
* Miedzynarodowy/krajowy/regionalny -35% (przewoz towardw i pasazerow)
* Metropolitalny/migjski:

* 45% ograniczenie w gtownych obszarach metropolitalnych: Sewilla, Malaga, Zatoka
Kadyksu i Granada

+ 35% ograniczenie w pozostatych obszarach metropolitalnych (Kordoba, Almeria,
Campo de Gibraltar, Huelva i Jaén) i na sieciach miast sredniej wielkosci

+ 25% ograniczenie na sieciach w miejscowosciach na obszarach wiejskich.

Eurcpean .
Investment

Bank et Wsad do planu (KPI) - kluczowe wskazniki

=l
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Cele strategiczne

tagodzenie zmian
klimatu

Adaptacja do
zmian klimatu

Przestrzeganie
srodowiskowych
wartosci
progowych

Bezpieczerstwo

Dostepnosc¢ na
terenie metropolii

Trwatos¢
finansowa

Mierzony/obliczany wskaznik

1.a. Ograniczenie emisji GC

1.b. Ograniczenie zuzycia energii
1.c. Wykorzystanie OZE

2.a. Ograniczenieryzyka klimatycznego
(ocena jakosciowa)

3.a. Emisja zanieczyszczen: NOx, O3,
CO, PM10i PM2,5, itd.

3.b. Hatas i wibracje

3.c. Potencjalne elementy dodatkowe
4.a. Ograniczenie ofiar smiertelnych

4.b. Ograniczenie liczby ciezko rannych

5.a. % ograniczenie czasu przejazdu
transportem publicznym pomiedzy
gminami

6.a. % wzrost przychodu z optat za
przejazd transportem publicznym

Wartosci docelowe na lata 2020-2030

30%
Do okreslenia w PAAC
30%.
Do okreslenia w PAAC

Do okreslenia na bazie PAAC, wrazz
wydziatem ds. zmian klimatu i energii.

Do okreslenia na bazie PAAC, wrazz
wydziatem ds. zmian klimatu

Do okreslenia Zrodto: Plany dot. jakosci
powietrza oraz wtasciwe przepisy/wyniki
monitoringu

Do okreslenia Zrodta: Mapy hatasu, plany
dziatan i ustawodawstwo

Do okreslenia Zrodta: Wydziat sSrodowiska

50%
Zrodto: Ramowa polityka bezpieczenstwa
drogowego UE

50% - zrodto - j.w.

Do okreslenia na podstawie analizy
miejscowe)j, wskaznik powinien przyczyniaé sie
do osiggania wartosci docelowych emisji CO2.
Do okreslenia na podstawie analizy
miejscowe.



Studium przypadku: SUMP dla Obszaru Jaspers 3
Metropolitalnego Granady - prace w toku

 Obszar Metropolitalny Granady sktada sie z 57
gmln Ilczba |uanSCI Ok 600 OOO i - ImageSl3Zflca|onpc1rc‘.orona's<felrosmunlc‘l‘plosdelanlll:‘uto

* Miasto Granada ~40% populacji, ~ 45%
zamieszkuje w 1 Corona Metropolitana.

» Populacja ObszaruT o 20% od 1999 do 2019 .
Miasto Granada 5%
1 CoronaMetropolitana T > 65%.

* Dynamika zmian terytorialnych wywarta duza
presje na stopien zrownowazenia uktadu
transportowego i konkurencyjnos¢ transportu
publicznego

Guejar Sierra

» Granada ma powazny problem z jakoscig
powietrza (NO2, O3) i hatasem.

*  PAAC - Plan Andaluz de Accion Climatica
(Andaluzyjski Plan Dziatan na rzecz Klimatu):

«  Sektor transportowy ~ | 30-43 % emisji GC do
2030 .

JASPERS zaangazowany na poziomie regionalnym + w metropolitalne plany
transportowe +w regionalny Plan Dziatan narzecz Klimatu 12



Metropolitalny Plan Transportowy dlo Jaspers |

Kontekst - Wisparcie finalizagii 5 metropolitalnych planow transportowych w Andaluzji
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Metropolitalny Plan Transportowy dla
Campo de Gibraltar

Dane n/t mobilnosci

Flota pojazdow
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Jaspers

JninT Assistancs o
Suapart Frajects in Eurcozan Regions

3

Transport zmotoryzowany

139_?:1_3__.-"""

s Vehiculo privado

Viajes otros

resnrnrs | ineal (Transporte pldblico)

279.091
231 8411} et |
2018
. Transporte publico

sseerenes |ineal (Vehiculo privada)
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Eurapean
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—
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*

Proces SUMP a tagodzenie Jasperé *

Wptyw transportu i planow zagospodarowania przestrzennego na emisje GC - Przyktad dotyczy
nieistniejgcego miasta srednigj/duzej wielkosci (obszar metropolitalny zamieszkany przez ok. 3 min ludzi,
powierzchnia ok. 1200 km2, ok. 90 gmin skupionych wokot gminy centralnej) (imedium big city GHG

emissions.xlsx) (1)

emissions g/vehic-km consumption (kWh/train-km) em.factor (Italy) - gCO2/kWh
urban car 240 7.5 359

urban bus avg 1,000 (78m trains - 2 x 39m units each)

metro 2692.5

Planning examples

Only transport plan - current & trend (2030) traffic growth 2030 vs 2019 Plan modal shift 15% of private traffic to PT
10% 5% of private traffic to "soft" modes
current (2019) modal share plan/project (2030) abs. modal share  trend 2030  abs. modal share
Total trips/day 1,581,882 1,740,070 1,740,070
foot 477,778 30.2% 569,984.69 32.8% 525,556 30.2%
private car 807,798 51.1% 710,862.24 40.9% 888,578 51.1%
PT 296,306 18.7% 459,223.27 26.4% 325,937 18.7%
Avg trip length (km) 9 9 9
n.working days 300 300 300
priv.car-km/year 1,677,734,308 1,476,406,191 1,845,507,738
PT production/year
bus (vehic-km) 30,000,000 28,000,000 28,000,000
metro (train-km) 1,500,000 2,500,000 2,500,000
C02eq (tonnes/year)
bus 30,000 28,000 28,000
metro 4,039 6,731 6,731
priv.car 402,656 354,337 442,922
Total PT 34,039 34,731 34,731
Total absolute 436,695 389,069 477,653
Total relative planvs current - 47,626 planvstrend - 88,584 (overestimation of positive injpu_;xct)

Total relative vs currentin % in% -10.9% (actual impact)


medium_big%20city%20GHG%20emissions.xlsx

Proces SUMP a tagodzenie

Zmian klimatu

1)

Transport + urban/organisational changes - current & trend (203( traffic growth 2030 vs 2019

Total trips/day
foot

private car

PT

Avg trip length (km)
n.working days
priv.car-km/year

PT production/year
bus (vehic-km)
metro (train-km)
CO2eq (tonnes/year)
bus

metro

priv.car

Total PT

Total absolute

Total relative

Total relative vs currentin %

Eurcpean
Investment
Bank

The £ bank

current (2019)

1,581,882
477,778
807,798
296,306

9
300
1,677,734,308

30,000,000
1,500,000

30,000
4,039
402,656
34,039
436,695

Plan modal shift

15%
5%

32.8%
40.9%
26.4%

10%
modal share
1,740,070
30.2% 569,984.69
51.1% 710,862.24
18.7% 459,223.27
reduction in avg trip length/number of commuting days

10% 8.1
25% 225
996,574,179
28,000,000
2,500,000
28,000
6,731
239,178
34,731
273,909
plan vs current 162,786

in%

-37.3% (actual impact)

plan vs trend

Jaspers

Jaint Assistancs to
Suapert Projects in Eurcozan Ragions

of private traffic to PT
of private traffic to "soft" modes
abs. modal share

plan/project (2030) abs. modal share trend 2030

1,740,070
525,556
888,578
325,937

9
300
1,845,507,738

28,000,000
2,500,000

28,000
6,731
442,922
34,731
477,653
203,744

W
0 M
* *
* ok
*o

European

30.2%
51.1%
18.7%

Commission
—
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Wytyczne UE 2021-2027 Jaspers §

Jaing fssistancs to

Technical guidance on sustainability proofing for the
InvestEU Fund

Techniczne wytyczne dotyczace weryfikacji
zrownowazonego rozwoju dla funduszu InvestEU, SRS e SO

opublikowanie w kwietniu 2021

. Weryfikacjia mozliwosci realizacji przez projekt
wiarygodnejsciei ki do osiagniecia wartosci emisji GC w
latach 2030i 2050

EN EN

Technical guidance on the climate proofing of
infrastructurein the period 2021-2027

Wytyczne dotyczace weryfikacji wptywu
infrastruktury na klimat dla perspektywy finansowej
2021-2027,

publikacjawkroétce

Eurcpean
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Commission 17



file:///C:/Users/vilajord/Downloads/investeu_sustainability_proofing_guidance_en_0%20(2).pdf

Dziekujemy za uwage!

/apraszamy do kontaktu
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http://jaspers.eib.org
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http://jaspers.eib.org/

